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Abstract of DE1 9504735 

The angular position of a double connecting rod is changed by an adjustable hinged connecting rod to increase 
reduce the angle. This results in the shift of the piston stroke upwards or downwards for the change of the 
compression ratio even during the engine operation. The changes result in more effective combustion pressure, 
higher performance and power yield for conversion into a rotary movement. 
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(54) Kurbeltrieb zum Verandern des Verdichtungsverhaltnis einer Brennkraftmaschine 

(§) Kurbeltrieb zum Verandern des Verdichtungsverhaltnisses 
einer Brennkraftmaschine auch wahrend des Betriebes, 
durch Verwendung eines dreiteiligen Pleuels, dessen Ver- 
stellung die Lage des Totpunktes des Kolbens verandert. 
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Beschreibung 

Zur Erreichung von immer verbrauchs- und emis- 
sionsarmeren Automobilen, d. h. natQrlich deren Moto- 
ren, wird urn jeden Prozentpunkt der Verbesserung ge- 5 
rungen. 

Wesentliche Komponenten. die auch den Charakter 
einer Brennkraftmaschine bestimmen, sind die Steuer- 
zeiten des Gaswechsels und das Verdichtungsverhaltnis. 
Bei "normalen" Serienmotoren sind diese in der Regel 10 
unver&nderlich und zwar Qber den gesamten Drehzahl- 
bereich des Motors. 

Besser und wirtschaftlicher ware es, diese variabel 
also veranderlich zu machen und sie den jeweiligen 
Drehzahlen und Betriebsverhaltnissen anzupassen. 15 

Fur variable Steuerzeiten gibt es viele, auch paten- 
tierte Vorschlage, wovon in neuerer Zeit einige in Se- 
rienmotoren mit diesem Ziel verwirklicht worden sind. 

Fur variable Verdichtungsverhaltnisse gibt es eben- 
falls Vorschlage aber in die Praxis wurden davon — 20 
abgesehen von einzelnen Rennmotoren — noch keine 
umgesetzt. Der Grund: Es gibt Vorschlage iiber die Ver- 
anderung des Zylinderkopfes — die sind sehr aufwen- 
dig, weil z. B. der ganze Motorblock gehoben oder ge- 
senkt werden muB oder wenn nur kleine Teile verandert 25 
werden, ergibt sich eine Zerkluftung des Brennraumes, 
die dem Bestreben einer hoheren Verdichtung entge- 
genlauft und somit sinnlos wird. 

Eine andere Veranderung uber die Veranderung des 
Kolbens d. h. meist des Kolbenbodens macht diesen un- 30 
vermeidlich schwerer, was der Drehzahlbeweglichkeit 
nicht dienlich ist, womit ein moglicher Gewinn wieder 
aufgezehrt wurde. 

Bleibt eine dritte Moglichkeit der Veranderung iiber 
die Veranderung des Kolbenhubes bzw. einer Verschie- 35 
bung des selbens. Auch hier gibt es noch keinen brauch- 
baren Vorschlag. 

Die nachstehend beschriebene Konstruktion ist je- 
doch technisch sehr einfach und stabil und relativ unauf- 
wendig, so daB eine baldige Realisierung auch in Serien- 40 
motoren moglich erscheint 

Aufbauend auf der bekannten Konstruktion eines 
sog. Doppelpleuels, welche den Verbrennungsdruck ef- 
fektiver, also mit hoherer Leistungsausbeute, in Drehbe- 
wegung umwandeit, wird der Aufnahmepunkt des An- 45 
lenkpleuels verstellbar gemacht und damit die Winkel- 
stellung der beiden Pleuel verlnden, was wiederum die 
Veranderung (Verstellung) des Kolbens und somit des 
Hubweges bewirkt und zwar entweder nach oben in 
Richtung des Brennraums und des Zylinderkopfes oder 50 
nach unten in Richtung des Kurbelgehauses und der 
Olwanne. Damit kann also das Verdichtungsverhaltnis, 
also das Verhaltnis von Hubraum zu Verbrennungs- 
raum auch wahrend des Betriebes verandert werden 
ohne daB sich der Hub selbst verandert. 55 

Die Verstellung des Anlenkpleuels wird am einfach- 
sten dadurch bewirkt, daB das Pleuel im Drehpunkt 
nicht auf einer zentrischen Welle gelagert wird, sondern 
auf einer exzentrischen Welle. Durch mechanisches, hy- 
draulisches oder elektrisches — heme in jedem Fall 60 
elektronisch gesteuertes — Verdrehen dieser Welle um 
180° wird die maximaie Verstellung quer zur Zylinder- 
achse erreicht. Es sind naturlich auch Mittelstellung und 
andere moglich, immer die, die eine optimale Verdich- 
tung gemaB den jeweiligen Erfordernissen gewahren. 65 
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Kurbeltrieb, dadurch gekennzeichnet, daB er mit- 
tels eines verstellbaren Anlenkpleuels, die Stellung 
(den Winkel) eines Doppelpleuels verandern (ver- 
groBern bzw. verkleinern) kann, was uber die dar- 
aus resultierende Verschiebung des Kolbenhubes 
nach oben bzw. unten eine Veranderung des Ver- 
dichtungsverhaltnisses einer Brennkraftmaschine 
auch wahrend des Betriebes moglich macht. 
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